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Επικίνδυνα πράγματα οι μπαταρίες. Αν βρίσκεσαι σε 
αεροπλάνο που απογειώνεται μπορεί να εκραγούν, 
αλλά μπορεί να εκραγούν, με ακόμα πιο δολοφονικό 
τρόπο, και αν έχεις βρεθεί στο στόχαστρο των μυ-
στικών υπηρεσιών του Ισραήλ. Αν έχεις να πεις κάτι 
πολύ σημαντικό στο τηλέφωνο μπορεί να αδειάσουν, 
αν οδηγείς σε περιοχές χωρίς καλώδια μπορεί να 
ξεμείνεις, αν κάνεις ελεύθερο κάμπινγκ θα χρειαστείς 
περισσότερα πάουερ μπανκ απ΄ ότι μπουκάλια με 
νερό, αν θέλεις να πληρώσεις μπορεί να μην έχουν 
φορτίσει το POS κι αν καπνίζεις ηλεκτρονικό τσιγάρο 
δεν θα ξέρεις πόση ώρα είναι ένα τσιγάρο δρόμος. 
Πέρα από την πλάκα, η «πράσινη ανάπτυξη», οι εχθροί 
του συμπαθούς πλαστικού και τα άλλα φρούτα που 
μας έχουν φορτώσει οι τεχνοκράτες οικολόγοι, έχουν 
γεμίσει κυριολεκτικά τον τόπο με μπαταρίες. 

Για να δείτε ότι τα πράγματα είναι σοβαρά, η Διεθνής 
Υπηρεσία Ενέργειας προβλέπει πως προκειμένου να 
αποφευχθεί η χρήση ορυκτών καυσίμων μεσοπρόθε-
σμα, πρέπει η δυνατότητα αποθήκευσης ενέργειας 
να αυξηθεί κατά 1 ΤW μέσα στην επόμενη δεκαετία. 
Η Δ.Υ.Ε. στην πραγματικότητα προτείνει την αντικατά-
σταση των παλαιότερων υδροηλεκτρικών συστημάτων 
αποθήκευσης ενέργει-
ας, με ένα δίκτυο από 
τεράστιες μπαταρίες. 
Παράλληλα, στις 
26.09 η Ελληνίδα 
υ φ υ π ο υ ρ γ ό ς 
Περιβάλλοντος και 
Ενέργειας ανακοίνω-
σε πως 100 εκ. από 
τα χρήματα του τα-
μείου ανάκαμψης θα 
κατευθυνθούν προς 
την δημιουργία ενός 
εκτενούς δικτύου μπα-
ταριών για βιομηχανική χρήση. Την ίδια στιγμή που 
έπεσε η ιδέα τα επιδόματα θέρμανσης να απευθύνο-
νται στην θέρμανση με ηλεκτρική ενέργεια, σαν να 
λέμε κι άλλες μπαταρίες.

Υπάρχει, όμως, και μια ακριβώς αντίστροφη 
πραγματικότητα. Ήδη από πέρυσι οι ευρωπαϊκές αυ-
τοκινητοβιομηχανίες φώναζαν πως υπάρχει τρομερή 
έλλειψη στην αγορά από μπαταρίες. Τα πράγματα φυ-
σικά δεν πήγαν καλύτερα. Και η Volkswagen φέτος το 
καλοκαίρι ανακοίνωσε πως στο άμεσο μέλλον θα κλεί-
σει δύο από τα εργοστάσιά της, καθώς οι διευθυντές 
της εταιρείας παρατηρούν πως υπάρχει «πλεονάζον 
παραγωγικό δυναμικό». Ενώ κατά παρόμοιο τρόπο 
οδεύει προς την συρρίκνωση η παραγωγικότερη 
βιομηχανία μπαταριών της Ευρώπης, η σουηδική 
Northvolt. Μάλιστα, η Northvolt παρότι διαγράφει 
την παραγωγικότερη σεζόν της συρρικνώνεται κατά 
25%, προβλέποντας ένα προκλητικό «μακροοικονο-
μικό περιβάλλον».

Παρότι οι μπαταρίες πληθαίνουν και τα κράτη 
επιδοτούν, η ευρωπαϊκή βιομηχανία μπαταριών και 
ηλεκτροκίνησης συρρικνώνεται. Νομίζουμε πως η 
επίλυση αυτής της αντίφασης βρίσκεται στο γράφη-
μα που βλέπετε παραπάνω. Η απαγκίστρωση από τα 
ορυκτά καύσιμα και τις παραγωγικές πετρελαιοπηγές 
της Μέσης Ανατολής -κι από το δέσιμο του πετρελαίου 
με το δολάριο φυσικά- οδήγησε στην εξάρτηση από 
ένα ακόμα πιο σκληρό διακρατικό πλαίσιο. Οδήγησε 
στην εξάρτηση από την Κίνα.

Οι Ευρωπαίοι ειδικοί τα λένε συνέχεια. Ο 
Κάρστεν Μπρέσκι, οικονομολόγος της ING δηλώνει 
στο Bloomberg: «Εν μέρει, η Volkswagen προκάλεσε 
μόνη της τα προβλήματά της λόγω των κακών επιχει-
ρηματικών της αποφάσεων, αλλά η εταιρεία είναι και 
ένα καλό παράδειγμα των τεράστιων δυσκολιών που 
αντιμετωπίζει η Γερμανία ως επιχειρηματικό κέντρο»1.  
Λένε οι «αγορές», λοιπόν, πως τα προβλήματα της 
Volkswagen με τις μπαταρίες, είναι παρόμοια με τα 
προβλήματα της Γερμανίας. Και ποια είναι αυτά; Η 
Κίνα!

Άρα, όποτε βλέπετε τη λέξη μπαταρία να διαβάζετε 
την λέξη Κίνα από πίσω. Η Κίνα, λοιπόν, είναι πρώτη 
στον κόσμο στην εξόρυξη Γραφίτη και ελέγχει την 
πλειοψηφία των ορυχείων Κοβαλτίου στο Κονγκό. 
Παράλληλα, ρίχνοντας πολλά λεφτά στην βασική 
έρευνα κατάφερε να δημιουργήσει ένα πολύ φτηνό 
«ηλεκτρόδιο καθόδου», για την κατασκευή του οποίου 
δεν απαιτείται νικέλιο και κοβάλτιο αλλά φωσφορικό 
άλας και σίδηρο. Την ίδια στιγμή το κινέζικο κράτος 
κατάφερε να επιβάλει την ηλεκτροκίνηση στις μητρο-
πόλεις του και με αυτόν τον τρόπο να δημιουργήσει μια 
τεράστια εσωτερική αγορά, ικανή να καταναλώσει (και 

να ανακυκλώ-
σει) μπαταρίες.

Χωρίς να 
έχει άλλες 
απαντήσεις, η 
Ε.Ε. το μόνο 
που μπορεί να 
αντιτάξει στα 
π α ρ α π ά ν ω 
είναι η εφαρ-
μογή δασμών 
στις κινέζικες 
μπαταρίες. Με 
άλλα λόγια, η 

μόνη απάντηση των ευρωπαϊκών κρατών είναι ο εμπο-
ρικός πόλεμος. Κι αυτό τι μπορεί να σημαίνει; Μα 
φυσικά την αύξηση του κόστους των μπαταριών, δη-
λαδή του κόστους που απαιτείται για την αποθήκευση 
και τη συντήρηση της ενέργειας που παράγουμε και 
χρησιμοποιούμε.

Ας δούμε εδώ και μια λεπτομέρεια. Στην πρόσφα-
τη συζήτηση του Κοινοβουλίου της Ε.Ε για το θέμα, 
τα ευρωπαϊκά κράτη εμφανίστηκαν διχασμένα. Γιατί 
μπορεί το γαλλικό κράτος να ζητούσε την εφαρμογή 
δασμών, αλλά δεν συνέβη το ίδιο με το Γερμανικό 
και το Ελληνικό. Βλέπετε, για το Γερμανικό κράτος η 
πτώση της παραγωγής γερμανικών μπαταριών μπορεί 
να είναι και μια ευκαιρία για αναδιάρθρωση της βιο-
μηχανίας του. Ενώ για το ελληνικό κράτος, η μείωση 
των εισαγωγών σε μπαταρίες μπορεί να σημαίνει μι-
κρότερα φορτία στις πλατφόρμες τις Cosco. Είπαμε, 
είναι εμπορικός πόλεμος και όπως σε κάθε πόλεμο, 
έτσι και σ’ αυτόν, όλα τα κράτη, πολεμάνε με όλα τα 
κράτη, ταυτόχρονα.

Σε κάθε περίπτωση, πάντως, φαίνεται πως το κά-
πνισμα θα αρχίζει να κοστίζει περισσότερο, όπως και 
τα κινητά, όπως και τα ηλεκτρικά αυτοκίνητα, όπως και 
τα σκούτερ και η λίστα μεγαλώνει. Φαίνεται επίσης 
πως οι γεωπολιτικές συγκρούσεις, οι συγκρούσεις 
των ιμπεριαλισμών, φτάνουν σε εμάς με μεγαλύτερη 
ταχύτητα απ’ όση φανταζόμαστε. Είτε το θέλουμε, είτε 
όχι, οι γεωπολιτική περνάει από το στόμα μας.
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